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Qui sommes -nous?

Le Groupe de recherche appliguée en macro -écologie (GRAME) est un
organisme a but non lucratif (OBNL) fondé en 1989 et reconnu comme
organisme de bienfaisance enregistré en 1991. Son objectif est de développer

des outils doéanal yse @dtévetbgpenpetdurableantepantopr es a
compte des enjeux globaux. Think tank crédible, le GRAME a réalisé de

nombreux travaux de recherche et m®moi r es, |l esq
ddi nstrument s ®conomi ques en gestion de | denv
labm®nagement , l es transports et | 0 Gomdatewy i e . Lodor (

du Regroupement de Lachine, entité qui a été formée pour la transformation

ddun ancien supermarch® en bOti ment vert exempl
de bureau a plusieurs organismes communaut aires de | arrondi s
Lachine.

LO®qui pe mul tidisciplinaire du GRAME a beauco
énergétiques et a démontré une grande objectivitée. Le GRAME fut ainsi un des

rares groupes environnementaux a appuyer publiguement les projets
hydroélectriques pour leurs bénéfices macro -écologiques, tout comme il fut un

pionnier pour faire conna’ tre | es avantages de
l es co%ts de | 6®t al ement ur bai n. Lédexpertise d
Gouvernem ent du Québec a plusieurs reprises et ses travaux ont contribué a la

reconnai ssance de | 6hydro®l ectricit® cemme ®ner
Uni s et " | Gutilisation doéoutil s ®conomi qgues €
GRAME a ®t ® -gardel soraplugingur s enj eux et cbest pour q
priorit®s qudil a d®f endues font maintenant part
Par aill eur s, |l e GRAME intervient regul i r ement
dossiers ayant une incidence sur la consommation énergétiq ue et autres dossiers

pouvant avoir des impacts directs ou indirects
du GRAME consistent notamment a éclairer la Régie sur la pertinence et le bien -

fond® des efforts technologiques ou ensimati r e
gue de | dinformer des nouveaux enjeux en mati r
gui int grent | 6®conomi e aux questions environne

Le GRAME préconise une approche vers le changement en 3 étapes

1- par | 6®ducation et |l a sensibilisation ;
2- par | Odaatpipdn cde mesures do®cofiscalit®
3- par | dadoption de mesures r®gl ementaires.



Contexte

Dans |l a foul ®e de | a reconstruction de | 86®chang
Sud-Ouest et les services centraux de la Ville de Montréal ont rédigé un Plan de

développement urbain, économique et social (PDUES) pour le secteur en

dessous et autour de | ®c hangeur . L6Office de

Montréal (OCPM) est mandatée afin de  soumettre au débat public  le PDUES

Le GRAME re0PMetile VilIol e de Montr ®al dadaf f rir | &
communauté de sOexprimer sur cet important projet.

Introduction :L 0 ®c h an g e uetseJanvirgns t

La pr®sence du canal Lachine, de rail s, de r ou
cyclablessurle sitede | 6 ®c hangeur illustre |l a vari ® ® et
de transport sq U i sdy sont hi st oPriogjueetmedadimornenttidey ®s .

sa construction , 6 ®c hangeur j oue un r Yal mobilie ses el t i e | p ol
développement économique de Montréal. Pensé initialement a une époque ou

l a destruction du tissus urbaineé&ailgagerdef it doune
progr s, | 6®c hangeur dans sa forme aeplusuel l e ap

gue jamais comme un mal nécessaire. Sa forme actuel le fait trébner la voiture au

sommet, laissant les modes de transports plus doux dans son ombre. A ce titre,

| d®c hangeur Turcot ne doi t p € wimple °structere per - u c
autorouti re, mai s bien comme un niud strat®gig
modes de transp o r t et ce, avec un minimum de nui sances
que le PDUESest le bienvenu .

Le PDUES

D6embl ®e, | e G R Asblignera e navail aeffectué par | O®RIBuUiI pe
recherche et de rédaction de ce PDUES. 1 | sdbdawn tgpuant ®moi gne dobune
grande sensibilité pour ce  milieu complexe etsesenjeux. L6 ®nonc® daui vi si on,
mi s e ®a helllbde humai ne, | h®r it agnemiedozade ,quarti er

démontre bien les préoccupation S que ce plan a pour ses habitants. Tout autant

gue les principes directeurs en verdissement et mobilité, qui semblent vouloir

recoudr e | es pl ai es ®col ogi ques | ai ss®es par
| 6®c hangeur sur | 6®col ogi e du secteur. Le GRAM
projet const r uct i dndispement du Buil a@uest.



Recommandations

Nous émettons 7 recommandations

1.
2.

w

o

Réserver et planifier un axe de transport collectif ~ structurant v er s

transports actifs attrayant , sécuritaire et connecté

Exiger un lien de type dalle -parc pour la mobilité nord -sud.
Augmenter les surfaces verdies en misant notamment sur le verdissement
vertical .

Intervenir sur les espaces transitoires

Réfléchir sur le patrimoine autoroutier

Prévoirlestravaux de | 6 ®c hangPeerer Sai nt

Détail des recommandations

1.

[.Oouest
Pendant et aprés les chantiers, développer un r®seau doéi nfdeastructur

Réserver et planifier un axe de transport collectif  structurant vers| d oue st

Un axe de transport collectif  structurant pour desservir les nouveaux
développement s et justifier la densité dans le secteur

Secteurs exclus tant du développement du métro que du projet de REM, les
arrondissements de LaSalle, de Lachine et la cité de Dorval subissent les
d®sagr®ments du r®am®nagement tded elvirGanbha n'g elud

vivre avec le chantierdu r ®a m®nage ment de | 06 ®@eriea@rgua ur

«corridor pour tramway [dans la cour Turcot] est identifié des novembre 2010

dans le projet Turcot et toujours identifié comme corridor

potentiel de transport

en commun en 2015 par Transport Québec »t. Le d®vel oppement

infrastructure structurant e pour desservir | a cour Turcot et

| 6 Quest

justifie ddédautant plus par l e d®vel op-gtment
dans les années a venir

«Le développement des nouveaux quartiers que représenteront les secteurs de

Lachine -Est et, juste a c6té, de la cour Turcot, représente une opportunité

exceptionnelle pour redéfinir la ville et lui permettre de faire face aux défis du
XXle siecle ».

«Le redéveloppement de Lachine -Est , cOest en effet
ville. Ce redéveloppement étant inscrit aux grands projets de la ville de Montréal,
il serai-t i ncoh®r ent de |l e r®aliser

! Lefebvre, J. -F., J. Théorét, R. Benoit, C. Denommé et J. Ferreira et (2016),

| a

sans

Pour un lien ferroviaire structurant
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reliant Lachine au centre  -vile,£t ude do6opportunit® r®alis®e pour | 6arrondi ssement

72p.



transport coll ectif qui pourront desservir les quelques dix a douze mille nouveaux
l achinois quiZ»sdy ®tabliront

Dans une étude réalisée dans le cadre des consultations publiques menées par

le BAPE concernant le projet de REM, le GRAME a étudié la faisabilité de

plusieurs modes de transports structurants dont
solution efficace pour une desserte locale et rapide dans le secteur

«Le tramway constitue la premiere priorité du document de consultation du Plan

de transport. Lorsque celu i-C i est adopt ® en 2008, I 6i mpl ant
premiéres lignes du premier réseau de tramways en constitue le premier chantier

(sur 21). Le consortium Genivar -Systra, mandaté pour étudier le projet de réseau
initial de tramway proposé dans le plan de tr ansport confirme que celui -ci est
pertinent et justifié » ».3

La proposition du
GRAME contient un
tracé potentiel avec un
arrét figurant dans le
secteur du PDUES
présentement en

consultation. Il nous
semble en effet
pertinent de desservir de
maniere efficace un
secteur de grand

potentiel comme celui

du PDUES et de le
raccorder non

seulement au centre -
vile de Montréal mais
également a la cour

Turcot et au futur

développement Lachine  -Est.

Proposition de tracé de tramway (en rouge) dans le s ecteur du PDUES (en violet), extrait

de Lefebvre, J. -F., J. Théorét, R. Benoit, C. Denommé et J. Ferreira et (2016),  Pour un lien

ferroviaire structurant reliant Lachine au centre -ville, £ftude doéopportunit® r ®al i
| 6arrondi ssement &GRAMEachi ne par | e

% Lefebvre, J. -F., J. Théorét, R. Benoit, C. Denommé et J. Ferreira et (2016), Pour un lien
ferroviaire structurant reliant Lachine au centre -vile, £tude dbéoppeégpownit® r ®al i s
| 6 ar r o redtidesLachime parle GRAME

®ldem.



Lédaxe de d®vel oppement ddun mode de déjaansport

prévu dans les plan sdu MTMDET pour Turcot, doit étre préservé et devrait figurer
dans le PDUES.

La congestion, les travaux , le désenclavement du secteur et surtout les cibles
guébécoises de réduction des GES s ont aut ant s déih@itraRtma n t

nécessité de soutenir une transition vers des modes de déplacement s plus
écologique s a savoir le développement des transports collectifs . En 2015, le
Ministére du Développementdu r abl e, de | 6Environnement

les changements climatiques insistait sur la nécessité de mettre en place des

mesures fortes afin ddatteindre ses objectifs

et de

r®am®nagement ddune autorout e de déplacement ®v o i r de

collectif structurant ne conduit pas le Québec dans cette direction :

«Le Québec agit déja comme chef de file avec sa cible de réduction de GES de

20% sous | e ni veau de 1990 doi ci 2020. Pl

notre vision a long terme en annoncant que nous souhaitons réduire les émissions

us r ®c €

deGESde80a9% % sous | e niveau de 1990 doi ci 2050.

Loatteinte des objectifs du Qu®bec en mati re de
climatiques n®cessite | dadh®silesnintednants.dce ngage ment
comme ailleurs, des changements de comportements individuels et collectifs
significatifs devront accompagner | es am®lioratio
possible déinduire | e virage n®cessairau vers une
cours des prochaines années.
Certaines de ces mesures pourraient difficilement
devraient pl ut?tt sdinscrire dans une strat®gie d
cas dans le secteur des transports, ou des mesures de gestion de | a demande
devraient sdaccompaghner ddune augmentati on de |
commun pour qgque | es citoyens aient acc A des s
s0l0.4 »,

*Mi ni st re du D®vel oppement durable, de | 8Environneme

changements climatiques.  Cible de réduction d'émissions de gaz a effet de serre du
Québec pour 2030
http://www.mddelcc.gouv.qc.ca/changementsclimatiques/consultations/cible2030/co
nsultationPost2020.pdf



2. Pendant et apres les chantiers, développer un r®seau doéinfdeastructur
transports actifs incitatif, sécuritaire et connecté

Pendant | es chantier sé

Les i mportants travaux engendr ®s par | e r®am®n ac(
et par les chantiers qui seront mis en place dans le cadre du PDUES ont et auront

un impact évident sur la circulation  des automobiles, mais les piétons et cyclistes

sont eux aussi touchés . Parce que la Ville de Montréal  souhaite place rl usager | e

plus vulnérable au premier plan 5, les accés piétons en premier lieu, et cyclables

en second lieu, d oivent étre garantis et sécuritaires. La Vi |l |l e doi t donc s0
gue les abords des chantiers proposent des chemins alternatifs balisés et
s®curitaires qui ndi mposent ni d®t our s i mportar

(trottoirs et pistes cyclables). Cela passe par la mise en place de vérifications des
chantiers mais également en amont par une sensibilisation des entrepreneurs,
de leurs employés comme des employés de la ville.

Exemple de chemin piéton sécuritaire

Source :

Echafaudage
Falardeau

® Commission sur le transport et les travaux publics, consultation sur la « Cohabitation

sécuritaire entre les usagers vulnérables et les véhicules lourd s en milieu urbain, dans

| 6optiqgue de | a ¢Vision z®r o @&Reommanddtions re de s®cur it
adoptées le 4 mai 2017 ».



Le PDUES mentionne en effet la volonté  de réaménager des intersections et des

rues jugées dangereuses. Nous pensons cependant que la Ville ne doit pas
attendre la fin des chantiers pour assurer la sécurité des usagers les plus
vulnérables. Ces mesures doivent étre prises dés a présent dans le cadre des
travaux de | ©6®c hangdewont éraimisesde eltdavant | ors
de réalisation du PDUESet dans tous les chantiers de la Ville de Montréal.

Apres les chantiers é

Afin de répondre au x besoins de mobilité ,mai s aussi de suscit
modes de transpo rt actif , ce s dernier s doi vent étre pensé s en réseau connecté
et cohérent entre les arrondissements. Le PDUES aotent surde lien

fédérateur cyclable et la sécurisation de certains axes et intersections
Cependant le secteur restreint du PDUES ne permet pas de mettre en évidence

la cohérence du réseau et notamment la connexion avec le réseau existant, par
exemple les axe s EstOuest que sont la piste du canal Lachine et la piste en site
propre reliant les station s Place Saint -Henri et Lionel -Groulx.

3. Exiger un lien de type dalle -parc pour la mobilité nord -sud

La cour Turcot <corr es peshah olestsunuwne longuey derde
km. Pl usi eurs revendications ont ®t ® faite
aux transports actifs entre Coéte -des-Neiges dNotre -Dame -de -Gréace, la cour
Turcot et | darrondi s s e m@uest, etdoe, pd wldisieurs organisations

| ocal es, r®gi onal es et nati onal es. Il ni ti
dalle parc, une passerelle qui proposait non seulement un lien structurant inter -
quartiers pour les transports actifs, mais aussi un axe de verdissement
supplémentaire.

Pour le développement de ce secteur et pour créer des liens entre les quartiers

impactés par cette structure, un pont piéton et cyclable doit étre construit par le

Ministere des Transport s durables , de | a mobilit® et de
transports, comm e cela avant été promis et annoncé dans les plans du
réaménagement de Turcot. Le nouvel échangeur Turcot ne doit pas reproduire

les défauts de la structure préexistante  en privilégiant la fluidité routiere entre les
arrondissements aux dépends des habitants qui vivent isolés autour de

| 6®c hangeur .

des <c¢ch
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Extr anetimadgbe du document initial de pr ®sentation
voit clairement la dalle parc projetée et le corridor potentiel pour le tramway

o, )
7.0 => (136
Changement de statut
autoroute a

route nationale

Source : Ministére des transports

4. Verdissement

Les actions proposées dans le plan integrent des solutions intéressantes, comme

le «verdissement massif » du domaine public et privé. Ce verdissement massif

devra toutefois étre systématique et viser la création de la plus grande superficie

de foréts urbaines possible, de maniére a prolonger la surface de la coulée verte

de | 6®coterritoirdadegulea fabaignérslgdu®cah anntgeur dans
une canop®e susceptible ddéden I imiter | es nui sanc

Lédaction 4, squienir lavmiseesn placecde nouvelles infrastructures

vertes en coll aboration avec | e MTMDETO6 pourrait
portée. Les objectifs minimaux étant de rafraichir la zone, capter les poussieres et

le gaz carbo ni qu e, en plus dodembelDansrcetdsmisileastnf rastruc
propos® do®tudier | 6opt i onverdigs anudgvelegppanteles | es sur f @

systemes de verdissement vertical sur un maximum de surfaces, dont

- Les murs de souténement, murs antibr  uits et autres parapets situés prés

des voies autoroutiéres.
- Les piliers de | dautoroute et des viaducs en
- Les murs aveugles des institutions, industries, hangars et batiments.

1C



Des exemples locaux et internationaux abondent en ce qui a trait au
verdi ssement des murs et de plus en plus dodeffor
pourtours et de piliers: ddautoroute. En voici C

Verdissementdes piliersd 6 une aut or bMiatverde Mpxicm j e

Source : ecocosas

11



Verdi ssement au dessus ddune partie de.l dautor ol
Source : Google Street view .com

5. Intervenir sur les espaces transitoires

La zone du PDUESposséde plusieurs terrains marqués par un passé industriel.

Certains de ces terrains hébergent des nouvelles constructions et nouveaux

am®nagements, ddautres portent encore | es trace:s
certains sont si mpl esoetpdsvaodsésacertains.de @Dlieux s n

peuvent devenir des dépbts sauvages, des sites de prolifération de plantes

envahissantes ou héberger des activités illicites. Lorsqudils sont mal am®n
négligés, certains lieux sombres et inhospitaliers p euvent induire une

augmentation du sentiment ddins®curit®, surtout
guand ce nbdest pas carr ®ment une augmentation de
Comme le PDUESest prévu sur 8 ans, plusieurs terrains en friches, zones tampons,

espaces actuellement vacants, etc., ne seront pas développés avant plusieurs

ann®es. Les espaces inutilis®s pourraient °tres
bénéfice socio -écologique pour le quartier. Ainsi, il est proposé que le PDUES

integredanssesa ct i ons en verdi ssement wun plan ddinteryv
vacants. Le plan pourrait pr®voir des ententes ¢

propriétaires de terrains privés ou appartenant aux autres paliers de
gouvernements. Les interventions proposées dans ce pla n pourraient inclure:
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